


Amt fir Raumentwicklung

Inhalt

1.

o0

Ausloser und Herausforderungen in der weiteren
Flughafenregion

Ziele Airport Region
Projektbeteiligte und Planungsprozess
Wesentliche Erkenntnisse
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Einordnung in Kontext
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Fluglarm begrenzt Wohnen in der AGL
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Ausgangslage

A Airport Region: Raum von nationaler Bedeutung
A Grosse Entwicklungsdynamik/-potenziale

A Hohe Erschliessungsqualitat (MIV/OV)

A Transitraum

A Kantonales Zentrumsgebiet

A Arbeitsplatzschwerpunkt
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Projektperimeter

5 Gemeinden
3 Grossprojekte
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Herausforderungen

A Zusammenhangendes Gebiet iiber 5 Gemeinden
(5 x Planungshoheit)

A Siedlungsentwicklung:
A Umgang mit Grossplanungen
A enorme baurechtliche Flachenreserven
A Ungleichgewicht Wohnen Arbeiten
A Verkehr:
A Mobilitatsverhalten

A Kapazitatsengpéasse bestehender
Infrastrukturen

A Fluglarmbelastung begrenzt Wohnnutzungen
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Ziele

Gemeindeubergreifende Zusammenarbeit
Intensivieren

Positionierung Gesamtraum starken

Siedlung und Verkehr eng aufeinander
abstimmen

Nutzungen / Nutzungsschwerpunkte auf
Verkehrsinfrastrukturen abstimmen

Perspektiven furs Wohnen und Arbeiten
aufzeigen
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Kantonaler Richtplan

A Kantonales

A Abgrenzungs-
linie (AGL)

s
—-td s




n Amt fir Raumentwicklung

Regionales Raumordnungskonzept

Arbeitsplatzschwerpunkt
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Zonenplane der Gemeinden

Stand 2014

Stand: Ende 2014

- Kemzone
Cwartiererhaltungszone

- Zentrumszone

- Wohnzone

B vohn- und Gewerbezone

B industrie- und Gewerbezone | °

Zone fir 6ffentliche Bauten
- Erholungszone

Freihaltezone

Reserverone
Landwirtzchaftzzone
Wald

[ 1 0briges
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Planungsprozess in drei Schritten

A Gebietsplanung Airport Region
A Gebietsmanagement Airport Region

A Konkretisierung/Umsetzung in Planungsinstrumente

2013/2014

GEBIETSPLANUNG
AIRPORT-REGION

Absichts-
erklarung

Synthese
-bericht

2015/2016

GEBIETSMANAGEMENT
AIRPORT-REGION

TP1: Schaffhauserstrasse
TP2: Bauler/Cher, Bhf.
TP3: First District, Infrastruktur

TP4: Wohnen und Arbeiten /
Rohr-Platten

TPS: Siedlung und Verkehr

ab 2017...

WEITERENTWICKLUNG /
KONKRETISIERUNG
+ UMSETZUNG
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Projektbeteiligte

A Gemeinden (Kloten, Opfikon, Riimlang und Stadt
Zurich)

A Kanton Zirich (ARE Federfiihrung, AFV)

A Region ZPG

A Flughafen Zirich

A Unterstitzende Fachplaner
A Externe Experten und Fachplaner
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Gebietsplanung 2013 / 2014

A Gebietsplanung (Startveranstaltung, 3 Workshops)

A Federfihrung ARE
A Ziel Erarbeitung Zukunftsbilder 2040

A Drei eingeladene Planungsteams:

A Giiller Gliller architecture urbanism, Ziirich/Rotterdam mit
Fahrlander Partner AG

A KCAP Architects & Planners, Ziirich/Rotterdam/Shanghai
mit Vogt Landschaftsarchitekten AG, Ernst Baser & Partner

AG
A AS&P Albert Speer & Partner GmbH, Frankfurt am
Main/Shanghai mit
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tsplanung Ergebnisse

e
KCAP Architects & Planners

Geb

AS&P Albert Speer & Partner

Guller Guller architecture

urbanism
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Gebietsplanung 2013 / 2014

A Ergebnis: Synthesebericht
A Auftrag Behordendelegation |

U Zusammenarbeit fortfihren
U Schwerpunkt Verkehr
U 5 Teilprojekte konkretisieren
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Organisation Gebietsmanagement 2015/ 2016

Politisch-strategische Ebene

Koordinative Ebene

Operative Ebene

Behdérdendelegation
Airport-Region

Kanton,
Standortgemeinden,
Region

Geschéftsstelle
Stabsstelle

Operatives Kernteam

Echoraum

Teilprojekt 1
Reg. Verkehrs-
steuerung
Schaffhauserstrasse

Teilprojekt 2
Raum Béauler/Cher
Bahnhdofe Opfikon/

Glattbrugg

Teilprojekt 3
Raum First District
Rohr-/Platten-
strasse

Teilprojekt 4
Regionales
Wohnen & Arbeiten

Teilprojekt 5
Ubergeordnete
Abstimmung
Siedlung-Verkehr

Externe
Experten
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Gebietsmanagement Rollenteilung

A Behdrdendelegation (strategisch-politisch)

A Kanton: ARE Federfiihrung (Geschéftsstelle und
Operatives Kernteam) und Amt fur Verkehr

A Region und Gemeinden (Operatives Kernteam und
Verantwortung fur je ein Tellprojekt)

A Externe Experten (Echoraum und Workshops)
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Gebietsmanagement Teilprojekte / Lead

Aufwertung Schaffhauserstrasse
> Lead: AFV

Raum Béauler/Cher / Bahnhofe
Glattbrugg und Opfikon
> Lead: Stadt Opfikon

£ glaﬂenstraSSe

Raum First District LN RTINS G
> Lead: Stadt Kloten PN T A AN * A4 Bhf_ Opfikor .

a) Regionales Wohnen und Arbeiten
b) Rohr-/Plattenstrasse
> Lead: ARE

Ubergeordnete Abstimmung
Siedlung und Verkehr
> Lead: ZPG
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Gebietsmanagement Prozess

Entwicklung und Konkretisierung der Beschlusse
Handlungsansatze in den Teilprojekten Behordendelegation

GEBIETSMANAGEMENT
AIRPORT-REGION

TP5: Siedlung und Verkehr

TP1: Schaffhauserstrasse Grundsatz-

Erkenntnisse I- entscheide
L

TP2: Bauler/Cher, Bhf.

_ o Massnahmen-
TP3: First District, Infrastruktur

paket
1. Prioritat

TP4: Wohnen und Arbeiten /
Rohr-Platten
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1. Beschlusse der Behdrdendelegation

Aktionsplan
Siedlung und
- Verkehr

IS
N Verkehrssystem

. Airport-City»

A
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TP5: Aktionsplan Siedlung und Verkehr

MIV Angebot Einfallsachsen
16000 - 25000 DTV
ist heute ausgelastet
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TP5: Aktionsplan Siedlung und Verkehr

Angebot Airport Region = Bus; Glattalbahn, S-Bahn

ws 200 0% 200
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TP5: Aktionsplan Siedlung und Verkehr

Befreiungsschlag im Denken T grenzibergreifendes Planen und
Handeln

- angebotsorientierte statt nachfrageorientierte Verkehrsplanung

- Behutsame Infrastrukturmassnahmen (MIV) > nur geringe
Kapazitatssteigerung zulassig

- Optimierung des Verkehrssystems i Ausschopfung der
vorhandenen Potentiale

- Priorisierung OV und LV
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TP5: Aktionsplan Siedlung und Verkehr

% Mobilitat und Infrastruktur im Gleichgewicht
N Verkehr funktioniert flr alle Verkehrstrager
ohne Einschrankung der Mobilitat

Spielraum fir Siedlungsentwicklung langfristig sichern
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Massnahmen

verkehrsseitige Massnahmen / siedlungsseitige Massnahmen /
Angebotsmanagement Nachfragemanagement
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TP5: Aktionsplan Siedlung und Verkehr,

Planungsannahmen

Zielwert Verkehrserzeugung Airport
Region definieren:
max. 1 MIV-Fahrt /xx m2 Nutzflache

Parkplatzreduktion:
Zielwert Parkfeldangebot Airport Region
max. 1 Parkfeld / xxx m2 Nutzflache

Siedlung:

- Nutzungsdurchmischung / Nutzungsmix
-> Planungsinstrumente anpassen
Verkehr:

-»> Push-Massnahmen

- Pull-Massnahmen

Modal-Split-Zielsetzungen:
Ziel-Bi-Modalslitt Airport Region
XX % MIV i xx %0V
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TP2/3: Stadt. Verkehrssystem Airport City

A A 3 .

©23 First District 8

- Y 355 - i

N
W AStadtisches Ver
£ Airport-City»
- AER
4 % "N Funktionaler Raum Teilprojekte
AN 2 und 3
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TP2/3: Stadt. Verkehrssystem Airport City

Kloten, Balsberg

Stossrichtungen

Verlagerung MIV auf Achse
Flughofstrasse

Entlastung Schaffhauserstrasse im
Sinne Siedlungsorientierung

Attraktives, gebietsinternes
Langsamverkehrsnetz mit hoher
Aufenthaltsqualitat

Beschrankung Parkplatze, evtl.
Zusammenfassung Parkierung mit
direktem Anschluss an
Ubergeordnetes Netz



TP1: Aufwertung Schaffhauserstrasse

Bedeutung Schaffhauserstrasse

- historisch gewachsene Hauptachse

- Bindeglied zwischen den Stadten Zrich, Opfikon und Kloten
u Verkehrs-, Identifikations- und Orientierungsraum

Knackpunkte/Abhangigkeiten

Funktion
Schaffhauserstrasse
(MIV, Aufenthalt)

"

Gestaltung

Sicherung
) Strassen-
Eigentrassee
raum

Bus/Tram
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TP1: Aufwertung Schaffhauserstrasse
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Gestaltung (Stadtebauliches Leitbild
Schaffhauserstrasse Opfikon)

Variante mit Arkaden Variante ohne Arkaden




TP2: Bauler Cher , Einkaufszentrum?

- Abstimmung der Nutzung auf Infrastrukturkapazitaten



TP4: Wohnen/Arbeiten Fluglarm und AGL



