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Pourquoi  ce  regard critique sur ces paradigmes? 
 
(1) une réaction idéologique, voire nostalgique?  
 
(2) le  sentiment de la fin d’un cycle de vie? 
 
(3)  un soucis réel pour le cycle de vie futur de la politique? 
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 La CGST - La conception globale suisse de 
transports (1970-1978) 

  Gesamtverkehrkonzeption 

 

 politique de l’offre vs politique 
d’incitation d’une mobilité responsable 
et différenciée 

 

 Lenkungspolitik  vs  Anreizorientierte   
Verkehrspolitik 

 
 
 

(1) Une  réaction idéologique, voire nostalgique? 
 
 Planification et politique intégrée des transports pour une politique  

cohérente, efficace et efficiente: 
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(2) le  sentiment de la fin d’un cycle de vie? 

  Quels résultats pour la politique des transports  1985 - 2010?  

 

 

 

 

 

 

 

 
On débouche non pas sur 
une politique des transports 
mais plutôt sur des 
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1. Infrastructures;  

2. Optimalisation des modes de transports; 

3. Mode de financement;  

4. Politique de concurrence   
(intermodale vs intramodale);  

5. Sécurité et environnement;  

6. Aménagement du territoire; 

7. Europe 

Sept cheminements chacun caractérisés par: 
 

• un cycle de vie  
• une dynamique de négociation avec les 

organisations et  

• le vote du peuple: 



(3) un soucis réel pour le cycle de vie futur? 
 

       L’inspiration au “system by doing” 

 

  Deux grandes voies de solutions: 

 

 

 

 

 

1 . L’ i n n o v a t i o n  t e c h n o l o g i q u e  
 

véritable solution 
 

 et/ou 
 

sauvetage d’un vieux modèle ? 
 



les transports comme un bien 
(approche économique néoclassique) 

vs  
les transports  comme un moyen pour atteindre un fin? 

--- 
primauté du fonctionnalisme  vs   approche cognitive 

 

    
   

2 .  L e  r e c o u r s  s y s t é m a t i q u e   
à  l a  r é g u l a t i o n   

p a r  l e s  l o i s  d u  m a r c h é  



L e s  r i s q u e s  à  l o n g  te r m e  
 

 Transport  considérés comme un fin en soi-même; 

 

 Orientation à court terme: mécaniciste et déductive, orientée à la 
demande et à un mécanisme supposé autorégulateur; 

 

 Finalisation à une perspective de développement soutenable et de 
contrainte  de la mobilité  avec  subordination des principes de justice et 
d’équité; 

 

 Interrelations  fonctionnelles auto-entrainantes (voire dégénératives) 
entre transport et dynamiques de développement spatial et 
environnemental. 
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 Identifier les grands risques à long terme, leur nature et leur possibilité de 
gouvernance dynamique et stratégique  à différentes échelles spatiales;   

   par ex. aires délaissées; ghettos; 

 
 Identifier les « missing links » et les ruptures de réseaux 
    par ex. effets frontières; Alptransit qui s’arrête à Lugano 
 

 Identifier et par la suite orienter les grands vecteurs et acteurs vers une 
politique de gouvernance (publique/privée) des effet spatiaux de la mobilité 
et du système de transport; 

   par ex. les grands acteurs de la logistiques  

 
 Identifier et  viser les principaux  projets ayant un effet entrainant  sur la 

dynamique de développement aux différentes échelles spatiales 
   par ex. dans le cadre des territoires d’action de l’ARE 
  

 
 
 

Ve r s  d e  n o u v e a u x  c h e m i n e m e nt s  p o l i t i q u e s  ?  


